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Zusammenf assung 



Die Erfindung betrifft eine Geblaseanordnung eines durch einen 
Verbrennungsmotor angetriebenen handgef iihrten Arbeitsgerates . 
Die Geblaseanordnung weist ein Radialgeblase (1) auf, welches 
ein Geblaserad (5) und ein das Geblaserad (5) zumindest teil- 
weise umschlieSendes spiralf ormiges Geblasegehause (6) umf afit . 
Im Radialgeblase (1) ist im Bereich des geforderten Luft- 
stromes (2) eine Entnahmeof f nung (3) zur Ableitung eines aus 
dem Luftstrom (2) abzuzweigenden Verbrennungsluf tstromes (4) 
fur den Verbrennungsmotor vorgesehen. In radialer Richtung 
auSerhalb des Geblaserades (5) ist eine in axiale Richtung 
sich erhebende, aerodynamisch geformte Leitrampe (7) im Luft- 
strom (2) vorgesehen, wobei die Entnahmeof f nung (3) stromab 
der Leitrampe (7) angeordnet ist. 



(Fig. 2) 
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Geb 1 a s e ano rdnung 

Die Erfindung betrifft eine Geblaseanordnung eines durcheinen 
Verbrennungsmotor angetriebenen handgef iihrten Arbei tsgerates 
mit den Merkmalen nach dem . Oberbegrif f des Anspruchs 1. 

Handgef iihrte, durch einen Verbrennungsmotor angetriebene Ar- 
beitsgerate wie Kettensagen, Freischneider , Saug-/Blasgerate 
Oder dgl. weisen in bekannten Ausf iihrungsf ormen ein Radialge- 
blase zur Kiihlung des Verbrennungsmotors auf. Dabei umfafit das 
Radialgeblase ein Geblaserad und ein das Geblaserad zumindest 
teilweise umschlieSendes spiral formiges Geblasegehause . Das 
Geblaserad ist dabei auf der Kurbelwelle des Verbrennungsmo- 
tors montiert und dreht sich mit gleicher Drehzahl . Unter Aus- 
nutzung der zur Kurbelwelle synchronen Drehung des Geblasera- 
des kann dieses auch zur Steuerung einer Ziindanlage des 
Verbrennungsmotors vorgesehen sein. Dazu ist eine in den In- 
nenraum des Geblasegehauses hineinragende Ziindspule und ein am 
Geblaserad f estgelegter , mitdrehender Ziindmagnet derart zuein- 
ander angeordnet, dafi bei einem Vorbeilauf des Zundmagneten an 
der Ziindspule zu einem voreingestell ten Zeitpunkt eine Zundung 
im Verbrennungsmotor hervorgeruf en wird. 



Es sind Ausfiihrungen einer Geblaseanordnung derartiger Ar- 
beitsgerate bekannt, bei denen im Radialgeblase im Bereich de 
geforderten Luf tstromes eine Entnahmeof f nung zur Ableitung ei 
nes aus dem Luftstrom abzuzweigenden Verbrennungsluf tstromes 
fflr den Verbrennungsmotor vorgesehen ist. Unter Ausnutzung des 
durch die hohe Geschwindigkeit des Kuhlluf tstromes hervorgeru- 
fenen Staudruckes wird dabei der abgezweigte Verbrennungsluf t- 
strom mit Uberdruck durch einen Verbrennungsluf tkanal dem Ver- 
gaser des Verbrennungsmotors zugef iihrt . 

Beim Betrieb eines derartigen handgef iihrten Arbeitsgerates un- 
ter entsprechenden Umgebungsbedingungen konnen Staubpartikel 
Oder dgl. iiber das Kiihlgeblase angesaugt werden, die innerhalb 
des Kiihlgeblases zusammen mit dem zu fordernden Luftstrom mit- 
gefordert werden. Es sind verschiedene Ausfiihrungen sogenann- 
ter "Vorabscheider" bekannt, mittels derer die im Luftstrom 
mitgeforderten Partikel von der Entnahmeof f nung fur den 
Verbrennungsluf tstrom ferngehalten werden sollen. Die Wirkung 
derartiger Vorabscheider ist von der Lage und den Stromungs- 
verhaltnissen abhangig und daher nicht immer zuf riedenstel - 
lend; durch die Entnahmeof f nung abgeleitete und zusammen mit 
dem Verbrennungsluftstrom dem Vergaser zugefuhrte Schmutzpar- 
tikel konnen zu einer unerwunschten hohen Belastung eines dem 
Vergaser vorgeschalteten Luft filters fuhren. Die in der Folge 
sich ergebenden haufigen Filterwechsel senken die Wirtschaft- 
lichkeit des Betriebes derartiger Arbeitsgerate . Die Anordnung 
von Entnahmeof f nung und Vorabscheider im Geblase kann auch zu 
einer nachteiligen Beeinf lussung des geforderten Kuhlluf tstro- 
mes und damit der erzielten Kuhlleistung fuhren. Daruber 
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hinaus ist der erzielbare Druckgewinn im Verbrennungsluf tstron 
nicht immer zuf riedenstellend . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine' Geblaseanord- 
nung der gattungsgemaSen Art zu schaffen, bei der. eine Druck- 
entnahme eines Verbrennungsluf tstromes verbessert ist. 

Diese Aufgabe wird durch eine Geblaseanordnung mit den Merkraa- 
len des Anspruchs 1 gelost . 

Dazu wird vorgeschlagen, bei einer gattungsgemaSen Geblasean- 
ordnung in radialer Richtung aufierhalb des Geblaserades eine 
in axialer Richtung sich erhebende, aerodynamisch geformte 
Leitrampe im Luftstrom vorzusehen, wobei die Entnahmeof f nung 
. stromab der Leitrampe angeordnet ist. Die Leitrampe bewirkt 
eine Umlenkung des vom Geblase geforderten Luf tstromes derart, 
daS der Luftstrom eine axiale Richtungskomponente erhalt. Mit- 
geforderte Schmut zpartikel fiihren dabei eine Flugbahn eben- 
falls mit einer axialen Richtungskomponente aus . Die Rich- 
tungsumlenkung der Partikel erfolgt dabei einerseits durch 
eine,Leitwirkung des umgelenkten Luf tstromes, und andererseits 
konnen mehrere Partikel gegen die Leitrampe prallen, wodurch 
sie beim Abprallen ebenfalls eine axiale Richtungskomponente 
erhalten. Wegen der im Vergleich zum Luftstrom hoheren Massen- 
tragheit der Schmut zpartikel bleibt diese axiale Geschwindig- 
keitskomponente zumindest teilweise auch stromab der Leitrampe 
erhalten. Die dort angeordnete Entnahmeof f nung fur den 
Verbrennungsluf tstrom ist dabei einem Luftstrom ausgesetzt, 
der durch die axiale Ablenkurig im wesentlichen frei von mitge- 
fiihrten Schmut zpartikeln ist. Die vorgeschlagene Anordnung aus 
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Leitrampe und stromab dazu angeordneter Entnahmeof f nung bildet 
damit ein wirkungsvolles Vorabscheidesystem, liber das gerei- 
nigte Verbrennungsluf t dem Verbrennungsmotor zugefiihrt werden 
kann . 

Die aerodynamische Formgebung der Leitrampe vermeidet Stro- 
mungsverluste im Geblase, wodurch dessen Kuhlleistung unbeein- 
trachtigt bleibt . Ein allenfalls geringes Wirbelauf kommen 
stromab der Leitrampe fuhrt zu einem erhohten Staudruck im Be- 
reich der Entnahmeof f nung . Der Verbrennungsluf tstrom kann mit 
erhohtem Druckgewinn dem Vergaser zugefuhrt werden, wodurch 
eine Leistungssteigerung des Verbrennungsmotors erzielbar ist . 

Zur Steigerung der Vorabscheidewirkung sind die Leitrampe und 
die Entnahmeof f nung vorteilhaft in radialer Richtung nahe der 
Umf angskontur des Geblaserades angeordnet . In diesem Bereich 
weist der vom Geblase geforderte Luftstrom durch die spiralige 
Ausbildung des Geblasegehauses eine Umf angsrichtung mit einer 
radial auswarts gerichteten Komponente auf . Die durch die ge- 
krummte Bahnkurve he'rvorgeruf enen Fliehkrafte in Verbindung 
mit der auswarts gerichteten Geschwindigkeitskomponente fiihrt 
zusatzlich zu der mittels der Leitrampe hervorgeruf enen axia- 
len Ablenkung auch zu einer radial auswarts gerichteten Ab- 
schaltung von mitgefuhrten Schmut zartikeln . Eine radial innen- 
liegende Anordnung der Entnahmeof f nung erlaubt die Entnahme 
von Verbrennungsluf t mit weiter gesteigertem Reinigungsgrad. 

Fur eine gute aerodynamische Wirkung ist die Leitrampe zweck- 
maSig derart ausgebildet, daS sie sich in radialer Richtung 
etwa von der Umf angskontur des Geblaserades bis zu einer ra- 
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dial auSeren Umfangswand des Geblasegehauses erstreckt. Da- 
durch ist die Ausbildung von der Ablenkungswirkung entgegen- 
stehenden Randwirbeln vermieden. Bei einer Ausbildung der 
Leitrampe mit einer in Stromungsrichtung zunachst konkaven und 
anschlieSenden konvexen Kontur ist eine wirbelbehaf tete lokale 
Ablosung der Stromung vermieden. Die konvexe Kontur fuhrt zu 
einer moglichst verlustf reien Rucklenkung des Luftstromes in 
die Drehebene des Geblaserades , wobei die mitgefiihrten 
Schmutzpartikel infolge' ihrer Massentragheit ihre axiale Ge- 
schwindigkeitskomponente zumindest teilweise beibehalten. Die 
Vermeidung einer Wirbelbildung verhindert neben Stromungsver- 
lusten auch eine unerwiinschte Rucklenkung der von der Entnah- 
meoffnung f ortgelenkten Partikel. 

In vorteilhaf ter Weiterbildung ist die Leitrampe als Stro- 
mungsverkleidung einer in den Innenraum des Geblasegehauses 
hineinragenden Zundspule in Stromungsrichtung unmittelbar vor 
der Zundspule angeordnet . Zusatzliche, durch die Zundspule 
hervorgerufene Wirbelbildungen werden vermieden. In Verbindung 
mit der vorgeschalteten Leitrampe wird die Zundspule damit zu 
einem aerodynamischen Leitkorper, der die Ablenkungswirkung 
unter Vermeidung von Stromungsverlusten verstarkt. Die Leit- 
rampe dient dabei auch als Schutz der Zundspule vor mit hoher 
Geschwindigkeit auf tref f enden Partikeln. Die Verschmutzungsan- 
falligkeit der Ziindanlage ist dadurch verringert . 

In vorteilhaf ter Weiterbildung ist der Leitrampe in Stromungs- 
richtung eine abfallende, den Stromungsquerschnitt erweiternde 
zweite Leitrampe nachgeschaltet . Der Stromungsquerschnitt im 
Geblase kann" gegebenenf alls durch radiale Erweiterung der Spi- 
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rale im Bereich des Zundmoduls im wesentlichen unbeeinfluSt 
sein. Es ist auch moglich, den Stromungsquerschnitt im 
AnschluS an die erste Leitrampe wieder zu erweitern, um auf 
diese Weise Stromungsverluste zu vermeiden. Daruber hinaus er- 
geben sich in diesem Bereich eine Vielzahl von Moglichkeiten 
zur Anordnung der Entnahmeoffnung. Beispielsweise kann die 
Entnahmeoffnung im Bereich der zweiten Leitrampe derart ange- 
ordnet sein, daS sie zumindest teilweise durch die erste Leit- 
rampe abgedeckt ist, wodurch sich eine gewisse Abschirmwirkung 
ergeben kann. Zur Erzielung eines hohen Druckgewinnes im 
Verbrennungsluf tstrom ist die Entnahmeoffnung zweckmafiig in 
Stromungsrichtung unmittelbar nach der Zundspule angeordnet, 
wodurch der entsprechend der ersten Leitrampe beeinfluEte 
Stromungsquerschnitt im wesentlichen die urspriingliche Form 
wieder annimmt . Die Dusenwirkung des eingeengten Stromungs- 
querschnittes fiihrt zu einer Beschleunigung des Luftstromes 
und damit zur Steigerung des Staudruckes, der sich als er- 
wunschter Uberdruck im Verbrennungsluf tstrom auswirkt . Die er- 
hohte Stromungsgeschwindigkeit im Bereich des eingeengten 
Querschnittes fiihrt auch zu hoheren, auf die mitgefuhrten 
Schmutzpartikel wirkenden Fliehkraf ten, was die Abscheidewir- 
kung in diesem Bereich verstarkt . 

Dabei kann es zweckmaEig sein, einen von der Entnahmeoffnung 
zum Verbrennungsmotor fuhrenden Verbrennungsluf tkanal axial 
durch eine Wand des Geblasegehauses zu fiihren, die sich radial 
zur Relationsachse erstreckt. Alternativ kann auch- eine Aus- 
gestaltung vorgesehen werden, bei der sich der Verbrennungs- 
luf tkanal in einem Deckel des Geblasegehauses fortsetzt. In 
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beiden Fallen bildet dabei der Verbrennungsluf tkanal auch kein 
Stromungshindernis im Kiihlluf tstrom . 

In vorteilhaf ter Weiterbildung ist im Bereich der Entnahmeoff- 
nungeine sich in axialer Richtung erhebende und der Umfangs- 
kontur des Geblaserades f olgende Prallwand zur Abschirmung ge- 
gen das Geblaserad . vorgesehen, wobei sich die Prallwand gegen 
die Stromungsrichtung zumindest teilweise uber die Ziindspule 
erstreckt. Die Prallwand fiihrt dazu, daS die Gesamtluf tmenge 
erhoht wird, so daS sowohl die Kiihlluf tmenge als auch die 
Verbrennungsluf tmenge gesteigert werden. Zusatzlich vermeidet 
die Prallwand neben dem Eintrag von Schmut zpartikeln direkt 
aus dem Geblaserad in. den Bereich der Entnahmeof fnung auch ei- 
nen direkten Eintrag in den die Ziindspule umflieSenden Stro- 
mungsbereich. Dieser eingeengte und daher beschleunigte Stro- 
mungsbereich weist wegen der oben beschriebenen erhoht en 
Fliehkrafte einen erhohten Reinigungsgrad auf , wobei eine Be- 
eintrachtigung des erhohten Reinigungsgrades durch die Anord- 
nung der Prallplatte in diesem Bereich vermieden ist. Zur 
Steigerung der Wirkung der vorgeschlagenen Anordnung ist 
zweckmafiig bezogen auf die Stromungsrichtung hinter der ersten 
Leitrampe eine etwa in Hohe der, ersten Leitrampe liegende und 
etwa horizontal ausgerichtete Leitflache angeordnet, die ins- 
besondere zwischen der Ziindspule und der zweiten Leitrampe 
liegt. Dabei ist die Entnahmeof fnung in ein in axialer Rich- 
tung sich erstreckendes Vertikalf enster und ein in der Leit- 
flache liegendes Horizontalf enster aufgeteilt. Bei dieser An- 
ordnung hat sich gezeigt, daS eine Entnahme des Verbrennungs- 
luftstromes mit hohem Druckgewinn bei gleichzeitig geringer 
Beeintrachtigung des Kiihlluf tstromes moglich ist. Gleichzeitig 
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ist eine hohe Abscheidewirkung mit geringem Eintrag von 
Schmutzpartikeln in die Entnahmeof f nung zu beobachten. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist im folgenden anhand 
der Zeichnung naher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 in schematischer Darstellung die wesentlichen Kompo- 
nenten einer gattungsgemaSen Geblaseanordnung, 

Fig. 2 in perspektivischer Darstellung Einzelheiten der An- 
ordnung nach Fig. 1 mit beidseitig einer Ziindspule 
angeordneten Leitrampen, 

Fig. 3 in einer weiteren perspektivischen Ansicht Einzel- 
heiten der Anordnung nach Fig. 2 mit einer horizon- 
tal liegenden Leitflache und einer vertikal angeord- 
neten Prallwand, 

Fig. 4 eine Ansicht einer Ziindspule und dieser benachbart 
angeordneten Abscheider mit Entnahmeof f nung, 

Fig. 5 eine Darstellung aus anderer Sicht der Anordnung 
nach Fig. 4 . 

Fig. 1 zeigt in schematischer Darstellung wesentliche Kompo- 
nenten eines gattungsgemaSen Radialgeblases 1, welches ein Ge- 
blaserad 5 und ein das- Geblaserad 5 zumindest teilweise um- 
schliefiendes spiralf ormiges Geblasegehause 6 umf afit . Vom Ge- 
blasegehause 6 ist der besseren Ubersichtlichkeit halber nur 
eine offene Halbschale dargestellt, die eine in der Ebene des 
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Geblaserades 5 liegende Stirn„and 21 und eine radial au E erhalb 
des Geblaserades 5 liegende, spiralformig sich erweiternde Urn- 
fangswand 8 bildet . 

Das- Geblaserad 5 weist eine Anzahl von Schaufeln 19 auf und 
let urn eine Drehachse 20 drehbar gelagert. Durch Drehung des 
Geblaserades 5 in der durch den Pfeil 21 angedeuteten Dreh- 
rxchtung wird im Radialgeblase 1 ein durch den Pfeil 2 darge- 
stellter Luftstrom in Umf angsrichtung mit einer radial von in- 
nen nach auSen gerichteten Komponente gefordert und an einer 
Ausstromoffnung 26 ausgeblasen. Die gezeigte Geblaseanordnung 
xst Teil eines nicht naher dargestellten, durch einen Verbren- 
nungsmotor angetriebenen handgef uhrten Arbeitsgerates Ein 
solches Arbeitgerat kann beispielsweise eine Kettensage ein 
Frexschneider, ein Saug-/Blasgerat oder dgl . sein. Dabei ist 
der Luftstrom 2 hauptsachlich zur Kuhlung des Verbrennungsmo- 
tors vorgesehen. 

In den Innenraum des Geblasegehause 6 hineinragend ist eine 
Zundspule 11 derart angeordnet, daS sie umfangseitig nahe am 
Geblaserad 5 liegt. Am Geblaserad 5 festliegend und mit diesem 
-mxtdrehend ist ein Magnet 22 vorgesehen. Bei Drehung des Ge- 
blaserades 5 synchron zur Kurbelwellendrehung in Richtung des 
Pfexles 21 wird der Magnet 22 zyklisch an der Zundspule 11 
vorbeigefuhrt, wodurch in vorbestimmten Zeitpunkten eine Zun- 
dung im Verbrennungsmotor bewirkt wird. An Stelle des in der 
Zeichnung dargestellten Geblaserades kann auch ein sogenanntes 
Lexchtbaurad vorgesehen sein. 



T:\NeuanmeIdungen\42063 .b.doc 



10 



Fig. 2 zeigt eine perspektivische Ansicht der Anordnung nach 
Fig. 1 etwa aus der Richtung, wie sie in Fig. 1 durch den 
Pfeil 23 angedeutet ist . Die Bezeichnungen "horizontal", -'ver 
tikal" und "radial" beziehen sich auf die Drehachse 20. Dabei 
liegt eine vertikale Richtung in Richtung der Drehachse 20, 
wahrend eine horizontal Ausrichtung senkrecht zur Drehachse 
20 in der Drehebene des Geblaserades 5 (Fig. i) liegt. 

Bezogen auf die Umfangs richtung des Luftstrbmes 2 ist eine 
Leitrampe 7 als Stromungsverkleidung der in den Innenraum des 
Geblasegehauses 6 hineinragenden Zundspule 11 unmittelbar vor 
der Zundspule 11 angeordnet . Die Leitrampe 7 liegt dabei in 
radialer Richtung auJSerhalb des Geblaserades 5 (Fig. 1) U nd 
erhebt sich von der Stirnwand 27 (Fig. i) aus mit aerodynami- 
scher Formgebung in axialer Richtung, wobei sie am Scheitel- 
punkt etwa die Hohe der Zundspule 11 erreicht . 

Die Leitrampe 7 ist radial innenseitig durch eine Innenwand 24 
und radial auSenseitig durch die Umfangswand 8 begrenzt. Dabei 
liegt die Innenwand 24 unmittelbar auSerhalb des Geblaserades 
5. Die Leitrampe 7erstreckt sich damit in radialer Richtung 
etwa von der Umf angskontur des Geblaserades 5 bis zur radial 
auSeren Umfangswand 8 des Geblasegehauses 6. 

Der Leitrampe 7 und der Zundspule 11 ist in Stromungsrichtung 
eine abfallende, den Stromungsquerschnitt im Bereich der Zund- 
spule 11 erweiternde zweite Leitrampe 12 nachgeschal tet . Zwi- 
schen der ersten und der zweiten Leitrampe 7, 12 ist eine wel- 
ter unten naher beschriebene Entnahmeof f nung 3 angeordnet. 
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Entsprechend der durch den Pfeil 2 dargestellten Richtung des 
geforderten Luftstromes folgt dieser einem gekrummten Verlauf 
mit einer durch die Leitrampe 7 hervorgeruf enen axialen Rich- 
tungskomponente . Im Luftstrom 2 mitgefuhrte Schmutzpart ikel 
folgen dabei einer etwa durch einen Pfeil 25 dargestellten 
Partikelbahn, die in radialer Richtung auSerhalb und in verti- 
kaler Richtung oberhalb der durch den Pfeil 2 dargestellten 
Luf tstromrichtung verlauf t . 

Anstelle der gezeigten Anordnung der Leitrampe .7 und der Ent- 
nahmeoffnung 3 in radialer Richtung nahe der Umf angskontur des 
Geblaserades 5 (Fig. 1) kann auch eine Anordnung beispiels- 
weise im Bereich der Ausstromof f nung 26 (Fig. l) zweckmafiig 
sein. 

Fig. 3 zeigt in einer perspektivischen Ansicht von auJSen Ein- 
zelheiten der Anordnung nach Fig. 2, wobei durch einen. spiral - 
formig sich erweiternden Bereich 30 der Verlauf der Stirnwand 
27 auSerhalb des Geblaserades 5 (Fig. i) und damit die radiale 
Breitenrichtung des Luftstromes 2 angegeben ist. Die der Zund- 
spule 11 unmiftelbar vorgeschaltete erste Leitrampe 7 weist in 
Stromungsrichtung zunachst eine konkave Kontur 9 und an- 
schliefiend eine konvexe Kontur 10 auf, wobei die konvexe Kon- 
tur 10 etwa horizontal in die obere Flache 31 der Zundspule 11 
auslauft. Bezogen auf die Stromungsrichtung hinter der ersten . 
Leitrampe 7 und hinter der Flache 31 der Zundspule 11 ist eine 
etwa in Hohe der ersten Leitrampe 7 bzw. der Flache 31 lie- 
gende und etwa horizontal ausgerichtete Leitflache 16 angeord- 
net, die stromab in die zweite Leitrampe 12 ubergeht . Die 



T:\Neuanmeldungen\42063.b.doc 



•12 



Leitflache 16 liegt damit zwischen der Zundspule 11 und der 
zweiten Leitrampe 12 . 

Die Entnahmeoffnung 3 ist stromab der ersten Leitrampe 7 und 
im gezeigten Ausf iihrungsbeispiel in Stromungsrichtung unmit- 
telbar nach der Zundspule 11 angeordnet . In diesem Bereich 
zwischen der ersten Leitrampe 7 und der zweiten Leitrampe 12 
liegt ein entsprechend der axialen Erhebung der beiden Leit- 
rampen 7, 12 eingeengter Stromungsquerschnitt 13 des Luftstro- 
mes 2. Dabei ist ein von der Entnahmeoffnung 3 zum Vergaser 
des Verbrennungsmotors fiihrender Verbrennungsluf tkanal 
vorgesehen . 

In radialer Richtung umfangseitig an das Geblaserad 5 (Fig. l) 
angrenzend ist im Bereich der Entnahmeoffnung 3 eine sich in 
axialer Richtung vertikal erhebende und der Umf angskontur des 
Geblaserades 5 folgende Prallwand 15 zur Abschirmung gegen das 
Geblaserad 5 vorgesehen. Die Prallwand 15 erstreckt sich mit 
ihrer Vorderkante 28 gegen die Richtung des 'Luf tstromes 2 etwa 
iiber die Halfte der Zundspule 11. j e nach Anwendungsf all kann 
eine Erstreckung zwischen 0% und 100% des in Umf angsrichtung 
liegenden MaSes der Zundspule 11 zweckmaSig sein. Eine solche 
Prallwand 15 hat den Vorteil, daiS die Gesamtluf tmenge erhoht 
werden kann. 

Die Vielzahl von Linien 25 gibt berechnete Partikelbahnen an, 
demnach nur ein sehr geringer Anteil von Partikeln aus dem 
Luf tstrom 2 in die Entnahmeoffnung 3 gelangt . 
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Fig. 4 und Fig. 5 zeigen jeweils eine Ansicht der Ziindspule 
und des Abscheiders der Anordnung nach Fig. 3, aus der sich 
Einzelheiten im Bereich der Entnahmeoffnung 3 ersehen lassen 
Die Entnahmeoffnung 3 ist zur Ableitung eines aus dem Luft- 
strom 2 (Fig. l bis 3) abzuzweigenden Verbrennungsluf tstromes 
4 vorgesehen, der mittels der Entnahmeof f nung 3 aus dem Luft- 
strom 2 abgezweigt und durch einen Verbrennungsluf tkanal 14 
abgefuhrt und dem Vergaser des Verbrennungsmotors zugefiihrt 
wird. Der Verbrennungsluf tkanal 14 hat eine Richtung, die 
durch eine radiale Wand des Geblasegehauses fuhrt, so da£ die 
Verbrennungsluft axial aus dem Geblasegehause geleitet wird 
Alternativ hierzu kann auch vorgesehen sein, daS der Verbren- 
nungsluf tkanal in Richtung auf einen Geblasedeckel gefuhrt ist 
und sich daran ein entsprechender Kanal im Deckel anschlieSt. 

Die Prallwand 15 erstreckt sich mit ihrer Vorderkante 28 tiber 
ein Teilstiick stromauf von der Entnahmeof f nung 3. Die Entnah- 
meoffnung 3 liegt im Bereich des Uberganges von der horizonta- 
len Leitflache 16 zur vertikal verlaufenden Prallwand 15. Da- 
bei ist die Entnahmeoffnung 3 in ein in axialer Richtung und 
xn Umfangsrichtung sich erstreckendes Vertikal fenster 17 sowie 
in ein in der Ebene der Leitflache 16 liegendes Horizontal- 
fenster 18 aufgeteilt. Die Entnahmeoffnung 3 ist dabei bezug- 
ixch des Vertikalfensters 17 innenseitig durch die gekrummte 
Prallwand 15 und bezuglich des Horizontal ensters 18 nach un- 
ten durch eine in Form einer gekrummten Rampe nach hinten und 
unten schrag abfallende Bodenplatte begrenzt. 
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Anspruche 

1- Geblaseanordnung eines durch einen Verbrennungsmotor an- 

getriebenen handgef uhrten Arbeitsgerates mit einem 
Radialgeblase (1), welches ein Geblaserad (5) und ein 
das Geblaserad (5) zumindest teilweise umschlieSendes 
spiral formiges Geblasegehause (6) umfaSt, wobei im 
Radialgeblase (1) im Bereich eines geforderten Luft- 
stromes (2) eine Entnahmeof f nung (3) zur Ableitung eines 
aus dem Luftstrom (2) abzuzweigenden Verbrennungsluf t - 
stromes (4) fur den Verbrennungsmotor vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet , daS in radialer Richtung auger- 
halb des Geblaserades (5) eine in axialer Richtung sich 
erhebende, aerodynamisch geformte Leitrampe (7) im Luft- 
strom (2) vorgesehen ist,. wobei die Entnahmeof f nung (3) 
stromab der Leitrampe (7) angeordnet ist. 

2. Geblaseanordnung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daS die Leitrampe (7) und die 
Entnahmeof f nung (3) in radialer Richtung nahe der Urn- 
fangskontur des Geblaserades (5) angeordnet sind. 
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Geblaseanordnung nach Anspruch 2, 

dadurch .gekennzeichnet , daS sich die Leitrampe (7) in 
radialer Richtung etwa von der Umf angskontur des Ge- 
blaserades (5) bis zu einer radial auSeren Umfangswand 
(8) des Geblasegehauses (6) erstreckt . 

Geblaseanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Leitrampe (7) in 
Stromungsrichtung zumindest eine konkave und an- 
schlieSend eine konvexe Kontur (9, 10) aufweist. 

Geblaseanordnung nach einem der Anspruche Ibis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Leitrampe (7) als 
Stromungsverkleidung einer in den Innenraum des Geblase- 
# gehauses (6) hineinragenden Ziindspule (11) in Stromungs- 
richtung unmittelbar vor der Ziindspule (11) angeordnet 
ist . 

Geblaseanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, da£ der Leitrampe (7) in 
Stromungsrichtung eine abfallende, den Stromungsquer- 
schnitt erweiternde zweite Leitrampe (12) nachgeschaltet 
ist. 

Geblaseanordnung nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Entnahmeof f nung (3) in 
Stromungsrichtung unmittelbar nach der Ziindspule (11) in 
einem entsprechend .der ersten Leitrampe (7) eingeengten 
Stromungsquerschnitt (13) angeordnet ist. 
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Geblaseanordnung nach den Anspriichen 6 und 7, 
dadurch gekennzeichnet , daS ein von der Entnahmeof f nung 
(3) zum Vergaser des Verbrennungsmotors fuhrender 
Verbrennungsluftkanal (14) vorgesehen ist, der durch 
eine radiale Wand des Geblasegehauses gefiihrt ist oder 
mit einem Kanal in einem Geblasedeckel in Verbindung 
steht. 

Geblaseanordnung nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, daS im Bereich der Entnahme- 
offnung (3) eine sich in axialer Richtung erhebende und 
der Umfangskontur des Geblaserades (5) folgende Prall- 
platte (15) zur Abschirmung gegen das Geblaserad (5) 
vorgesehen ist, wobei sich die Prallplatte (15) gegen 
die Stromungsrichtung zumindest teilweise iiber die Ziind- 
spule (11) erstreckt. 

Geblaseanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daS bezogen auf die Stromungs- 
richtung hinter der ersten Leitrampe (7) eine etwa in 
Hohe der ersten Leitrampe (7) liegende und etwa horizon- 
tal ausgerichtete Leitflache (16) angeordnet ist, die 
insbesondere zwischen der Ziindspule (11) und der zweiten 
Leitrampe (12) liegt, wobei die Entnahmeof f nung (3) in 
ein in axialer Richtung sich erstreckendes Vertikal- 
fenster (17) und ein in der Leitflache (16) liegendes 
Horizontalfenster (18) aufgeteilt ist. 
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Fig. 2 



